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SWALLOW DORETTI

Alpine A“_:_. ser Rosario Se ~ Ciao Bello — oder die italie'nis'chsi.:g_ Wartburg 311 und 312: Die Zeit ist reif
- 1 der Eifel sein blaues Wunder  Art, einen Triumph TR2 zu fahren fiir den Eisenacher Spitbarock ~~  ~
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Technische Daten: BMW M3
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Modell M3 (M3 Kat/Europameister) M3 Ek't';lllliﬂll i M3/M3 Cﬂcmwm_’iﬂ&nhriﬂ M3 Sport Evolution
Motor Vierzylinder-Viertakt-Reihenmotor; wassergekiihlt; 16 u::IEu-[;[ hiingende Ventile, iiber Tassenstibel ;.fu;:-:-:;wei oben liegenden,
kettengetricbenen Nockenwellen betitigt; fiinfach gleitgelagerte Kurbelwelle; Druckumlaufschmierung;
Bosch ML-Motronic ( Kat-Versionen: Bosch ML-Jetronic)
JI;:Jhrung x Hub S e TR r 84 x 93,4 mm " - g%l‘jﬁ‘? min
Hubraum - flg 2302 L:]TT = 2467 ccm
“i’S bl; U/min 200 (195) bei 6750 m 220 bei 6750 = T mmmmmmm 215 bei 6750 238 bei 7000
Kraftiibertragung Vollsynchronisiertes Iiin I'gmlg—Sl:nm'tga:‘[riehe (US-Modelle mit reguliéirem Fiin E};:;\g-ﬁetriehel
Hinterachsgetriebe mit Sperrdifferential
Karosserie Selhﬁragcndu Stahlblechkarosserie mit Kunststoffanbauteilen K
Vorderachse Einzelradauthiingung an Dreiecksquerlenkern und M::Fhersun—Fudurh;i|1e1:‘1:;1::3hﬁta1b5mhilisnmr
Hinterachse Einzelradaufhiingung an Dreicc‘i;;sc:I11'ﬁgle11ken1; S{.:]"IrE'ILIhEI‘if-El.’Igl";;Gﬂ.‘:‘dI'llEkstﬂﬁﬂﬁmpf er; Drehﬁlabsmbilismi;r
Bremsen Zweikreis-Hydraulik; Scheibenbremsen vorn und hinten (vorn innenbeliiftet); ABS
Linge x Breite x Hohe 4360 x 1675 x 1370 mm
Gewicht 1200 kg 1200 kg 1200/1360 kg 1200 kg
Verbrauch O 10,5 Liter Super/100 km 12 Liter Super/100 km 11,5 Liter Super/100 km 13,5 Liter Super/100 km
Hochstgeschwindigkeit N 237 (230) km/h 243 km/h 241/239 km/h 248 km/h
Bauzeit 1986 bis 1989 | IE}BR 1989 bis 1990 (Cabrio bis 1991} 1990
Stiickzahl Insgesamt 17.970 Ex-::mpl_e‘lrc (davon 148 Eurupanmist;;: 500 Evolution, 786 Cabrios, ﬁﬂ;a::mtu und 600 Sport Evolution)
Kat-Nachriistung Kat-Haci;ﬂr:'_inalun g ist bei den friihen I*qur;:qu.:ﬁc:n mit Originalteilen mﬁglich,;“t; 1989 haben alle Modelle serienmiiliig Kat

970 - EMoTioNIN B

J-_';FUHL“'_-\R CrRnE

Peter GH Sebald: M3 — 17.970 Emotionen,
438 Seiten, iiber drei Kilo schwer, mehr als 600
Fotos! Format 23,5 x 29,5 em, Festeinband, fiinf
verschiedene limitierte Versionen im Schuber
mit den entsprechenden Plaketten der M3-50n-
dermodelle. _ 190
€ im Schuber. Das Buch ist leider nicht im
Buchhandel erhéiltlich und kann nur iiber das
Internet unter www.M3-klassik.de bestellt
werden — dieses Buch liisst keine Fragen offen.
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1990 gibt es fiir die Tourenwagen der Grup-
pe A eine Hubraumerweiterung auf 2,5 Liter —
ein Horrorszenario fiir BMW, denn der Vier-
zylinderblock gilt unter den Motorspezialisten
des Miinchner Werks als vollig ausgereizt. Es
ist also wieder einmal an der Zeit, dass Eber-
hard von Kuenheim bei Paul Rosche vorstellig
wird. Der BMW-Boss fragt vorsichtig nach,
ob es nicht vielleicht doch eine Alternative ge-
be. Rosche grinst verschmitzt: ,,Wenn Ihnen
Donnerstagnachmittag Recht ist, konnen Sie
den 2.5 Liter Probe fahren!" Wieder einmal
hatte Nocken-Paule die Zeichen der Zeit recht-
zeitig erkannt und im stillen Kiimmerlein Ernst
gemacht... Der auf 600 Exemplare limitierte
M3 Sport Evolution ist in etlichen Details mo-
difiziert. um in der Homologation (mindestens
500 Exemplare waren gefordert) die Uberle-
genheit der weillblanen Marke auch weiterhin
zu gewiihrleisten.

Den DTM-Titel 1990 miissen die Bayern
dann allerdings den Landsleuten aus Ingolstadt
iiberlassen, die mit dem Audi V8 Quattro ein

ganz heifies Eisen im Feuer haben — zu heib,
wie ein langwieriger Streit vor dem ONS-
Sportgericht spiiter entscheidet. Denn die Kur-
belwelle des Audi-Riesen entspricht — zumin-
dest im Protest-Jahr 1992 — nicht dem Regle-
ment. Auch Mercedes hat inzwischen nachge-
legt, und mit dem 190E 2,5 16 Evo Il gezeigt,
wohin der Weg des Erfolges gehen wiirde:
mehr Elektronik, neue Aerodynamik, noch
mehr Entfernung vom Serienauto. Angesichts
der gereizten Stimmung, die sich allenthalben
in der DTM breit macht, entschlielit sich
BMW zum Ausstieg und g‘idmel sich statt des-
sen dem neuen Stralen-M3 (E36) fiir ambitio-
nierte Sportfahrer. Von den Zwiingen des
Rennsports befreit, sind alle folgenden M3 im-
mer noch sehr ernst gemeinte Automobile -
mit séuseligem Sechszylindermotor. Da darf
es dann auch gern Metallic sein...

Text: Peter Steinfurth
Fotos: Andreas Beyer
BMW-Medienarchiv



